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IL PICCOLO I 


NURBURGRING Chiamiamolo . 


effetto Trulli. Dopo Monte- 
carlo, tira un'aria nuovo 
nel paddock. Chiamiamolo 
effetto Trulli, ma domeni- 
©a scorsa è stato quasi con 
un senso di liberazione 
che abbiamo salutato il 
Primo successo di Jarno. 
Da oggi si volta pagina e, 
tornando a girare su un 
circuito classico come il 
Nurburgring, è quasi scon- 
tato ridare fiato allo trom- 
be di Maranello. Con qual- 
che distinguo. 

Al di là della simpatia 
Scatenata dalla vittoria di 
ùn pilota italiano sul cir- 
cuito-salotto più famoso 
del mondo, è la maniera in 
cui quel successo è matura- 
to, a destare qualche legit- 
tima perplessità sul parti- 
colare momento vissuto 
dalla Ferrari. Sgomberia- 


| Mo subito il campo da ogni 


Squivoco: Michael Schuma- 
cher e la F2004 sono certa- 
mente il binomio più forte 
puzimenie in attività in 

EL 

Alle parziali carenze di 
Una macchina praticamen- 
te perfetta supplisce, se ne- 
Cessità incorre, il miglior 
bilota dell’ultimo decen- 
Rio, Punto. La novità, se 
così vogliamo chiamarla, 
Tispetto alla scorsa stagio- 
Ne, sta nell’ampliamento 
del ventaglio dei team og- 
@î in grado di battersi per 


| il primato. 


Alla McLaren precipita- 
ta in una crisi progettuale 
e competitiva che non ha 
| baragoni nella sua quasi 
storia quarantennale, si 
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GRAN PREMIO D'EUROPA Sul circuito amico di Niirburgring il pilota tedesco ha una voglia matta di dimostrare che è ancora il re 


Schumacher a casa sua vuole dettare legge 


Ma la Renault rappresenta una seria minaccia, 


sono sostituite Bar e Re- 
nault. Una felice sorpresa 
a prima, con un Jenson 


Button maturato ed in evi-® 


dente stato di grazia. La 
seconda una conferma del- 
la bontà del lavoro di rico- 
struzione portato avanti, e 
non solo in officina, da Fia- 
vio Briatore, 


Barrichello durante le prove. 


In entrambi i casi, allar- 
gando il pool dei preten- 
denti al successo anche al- 
la. Williams; oggi sono 
quantomeno tre i team 
che possono insidiare la 
leadership italo-tedesca 
sul mondiale, con qualche 
possibilità di farcela. 


Michael Schumacher 


Il brasiliano Rubinho nella sua monoposto. 


L'effetto Trulli, allora, Il 
successo di Jarno a Monte- 


carlo ha dimostrato due re-. 


altà difficilmente contesta 
bili: 1. La Ferrari, sotto 
pressione, è battibile alme- 
no sul piano delle strate- 
gie. Schumi domenica scor- 
sa anche senza l'incidente 


Circuito di 

Nirburgring 

Lunghezza: 
5,144 km 


Distanza totale: 
308,743 km 
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con Montoya non avrebbe 
mai vinto: un errore non 
effettuare il pit stop duran- 
te'il'regime di safety car. 
2. Mai con quest'anno il pi- 


lota tedesco si trova a bat- 


tersi da solo, contro una 
muta di avversari sempre 
più famelici. 


Rubens Barrichello, lo ri- 
petiamo, oggi è solo la con- 
trofigura del pilota grinto- 
so'e spavaldo ammirato al- 
l’inizio della sua esperien- 
za a Maranello. Domenica 
scorsa, a parte il distacco 


finale pagato su Trulli, 


sembrava guidare una Jor- 
dan, e non una Ferrari. 
Mai un guizzo d’orgoglio, e 
neppure la voglia, una tan- 
tum, di stupire almeno in 


. un giro. Nel passato le 


strategie di gara di Ross 
Brawn spesso hanno com- 
missionato a Rubinho un 
ruolo di copertura. 

Oggi qualcuno lo ritiene 
in grado di assolvere lo 
stesso compito? Ecco per- 
chè, malgrado da oggi si 
torni a girare su un circui- 
to autentico, lontano anni 
luce dal toboga cittadino 
di Monaco, siamo curiosi 
di vedere come la Ferrari 
reagirà alla prima sconfit- 

ella stagione. Ma sia- 
mo anche altrettanto inte- 
ressati a capire cosa succe- 
derà in casa Renault, con 
Alonso che scalpita, nel te- 
am Williams, dove Ralf 
Schumacher è ormai in 
odor di taglio, e infine nel- 
la Bar, dove potrebbero far 
capolino interessanti novi- 
Di di motore made in Hon- 

a 

In ogni caso sarà un test 
interessante anche sul per- 
sonaggio Schumacher. 
L’ombra di un ragionevole 
dubbio sulla causa vera del- 
l'incidente sotto il tunnel 
ha alimentato una settima- 
na di polemiche. Il Canni- 
bale ha già digerito anche 
questi veleni? 

Riccardo Roccato 


Domani la diretta su RaiUno alle 14 


NURBURGRING. Montecarlo 
non ha mutato le gerar- 
chie alle spalle della Fer- 
rari, le ha rese più solide 
anzi. Ma ha cambiato il 
ruolo delle scuderie inse- 
guitrici. Renault e Bar 
ora non sono più le meno 
peggiori fra le altre squa- 

‘e, bensì due realtà capa- 
ci di sfruttare le condizio- 
ni favorevoli per sfidare 
la regina. E per batterla, 
proprio come successo do- 
mmenica scorsa. 

Trulli avreb- 
be vinto anche 
senza  l’inci- 
dente di Schu- 
macher con 
Montoya, But- 
ton ha taglia- 
to il traguardo 
in scia al pe- 
scarese. Forse 
Nurburgring 
restituirà il 
ruolo del com- 
primario ai primi insegui- 
tori delle Rosse, tuttavia 
ormai è facile pronostica- 
re chi completerà il podio; 
Trulli o Button se conti- 
nuerà il loro momento ma- 
gico, Alonso se ritroverà 
la calma necessaria per 
esprimersi come può, Sa- 
to se... Le congiunzioni 
astrali saranno favorevoli 
e soprattutto se il suo mo- 
tore per una volta non 
esploderà. E’ curioso co- 
me il pupillo dell’Honda 


La Bar di Button e Davidson 
è la grande rivelazione 


Takuma Sato 


venga lasciato a piedi con 
tanta regolarità proprio 
dal pula nipponico 
eppure la fragilità del 10 
cilindri giapponese è or- 
mai un dato acquisito. 
Button appare non es- 
sersene accorto, eppure so- 
lamente lo scandaloso 
Mercedes di questo 2004 
(a Montecarlo Raikkonen 
è stato fermato per evita- 
Te una nuova rottura) ap- 
pare meno affidabile, 
quanto l’Honda sia ben 
iù potente 
ell’unità tede- 
sca. Una sicu- 
rezza, invece, 
è il V10 Re- 
nault, al pari 
pol Ferrari 
aspro goni 
SE rotture. 
La regolarità 
nei risultati 
dei transalpi- 
ni è esatta 
‘mente la stessa della scu- 
deria di Maranello: un so- 
lo ritiro in sei gare, dovu- 
to non a un cedimento 
bensé all’incidente di 
Alonso sotto il tunnel di 
Montecarlo. A proposito 
dello spagnolo, si nota 
una flessione nel suo ren- 
dimento rispetto all'anno 
scorso. Nel 2003 Fernan- 
do fu strepitoso, surclassò 
Trulli e divenne il più gio- 
vane vincitore di un Gp 
della storia (primo in ne 
gheria). 
Marco M. Nagliati 


Nelle prove libere si comporta bene anche la Bar di Button. Problemi idraulici per il numero uno del Cavallino 


Rispunta la McLaren di Raikkonen 


NURBURGRING Rispunta la 
McLaren Mercedes. Nella 
seconda ora di prove libere 
del Gp d'Europa, Kimi 
Raikkonen è stato il più ve- 
loce, in 1'29«855, oltre due 
secondi sotto la pole posi- 
tion da lui ottenuta un an- 
no fa in 1'31»523. Il finlan- 
dese precede la Bar Honda 
di Jenson Button, attarda- 
to di 263 millesimi, e la 
Williams Bmw di Ralf 
Schumacher, a +322. 

Davanti alla prima Fer- 
rari, sesta con Rubens Bar- 
richello (+588), si sono piaz- 
zate anche l'altra McLaren 
di David Coulthard e la Re- 
nault di Jarno Trulli, fre- 
sco vincitore a Montecarlo 
nel primo successo in car- 
riera. 

Peggio ha fatto Michael 
Schumacher, nono a +872 
e sopravanzato anche dalla 
Bar del collaudatore David- 
son e dalla Renault di Alon- 


Miki Raikkonen 


so. Per le ‘frecce d'argentò 
insomma un pò d'aria fre- 
sca, dopo le delusioni delle 
ultime stagioni e il disa- 
stroso avvio di questo cam- 
pionato, dove è solo sesta 
nel campionato costruttori 
con cinque punti e una se- 
rie di rotture di motori pre- 


Jenson Button 


occupante. Evidentemente 
l'aria tedesca, al Nurbur- 
gring, ha dato un' iniezione 
di fiducia al team. Nella 
prima ora di prove la Bar 
Honda si era confermata la 
rivale più accreditata della 
Ferrari anche al 
Nurburgring. Il terzo pilo- 


ta, Anthony Davidson, era 
stato infatti il più veloce 
nella prima ora di prove li- 
bere del Gp d'Europa. 
Schumacher ha compiuto 
solo nove giri per alcuni 
problemi idraulici. 

Con il tempo di 1'29«447, 
ben al di sotto della pole di 

aikkonen di un anno fa 
(1'81»523), aveva precedu- 
to le Ferrari di Michael 
Schumacher, attardato di 
184 millesimi, e di Rubens 
Barrichello (-418). 

Le Ferrari avevano domi- 
nato il test fino all'ultimo 
giro del collaudatore della 
Bar, scendendo entrambi 
sotto il muro dell' 1'30«, sul 
quale peraltro ha girato 
sempre il rivale. Poi il guiz- 
zo finale. Quarta la Jaguar 
di Webber. Quinta la Toyo- 
ta del collaudatore Zonta, 
sesta la McLaren di 
Raikkonen, che ha avuto 
un testa coda. Uscita di pi- 
sta anche per Schumi, sen- 
za conseguenze. 


II  ipiccoro 


ForMuLA uno 
GRAN PREMIO D'EUROPA L'Italia ha SSA ritrovato un pilota di valore che può correre per i primi posti 


Trulli, una prima punta che cerca il his 
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Dopo l'exploit di Montecarlo, Jcamo e la sua Renault sono pronti a stupire ancora 


Dopo i deludenti risultati stagionali 
Le Williams voltano pagina: | 
cambiano i quadri dirigenziali 
Il «tricheco» non convince 


NURBURGRING La Williams 
corre ai ripari. E non po- 
trebbe essere altrimenti 

er il team di patron 

ranck, uno dei più titola- 
ti del mondiale e se oggi 
ridotto a comparsa. La cri- 
si dei biantonia non è pa- 
ragonabile all’abisso in 
cui si muove oggi la McLa- 
ren, ma il quarto posto in 
classifica costruttori, con 
relativo distacco dalla Fer- 
rari (53 punti) richiede un 
intervento urgente. Che 
davvero pare non tardare. 

Le novità già program- 
mate sono 
tante, riguar- 
dano ogni 
aspetto. della 
struttura 
senza ecce- 
zioni, dalla 
coppia di pi- 
loti (che, co- 


me noto, sa- 


rà completa- 
mente rinno- 
vata) alla 
struttura tec- 
nica, alle 
mansioni del 
personale 
top. 

Proprio 
quest’ultima 
voce contie- 
ne i rinnova- 
menti più 
consistenti, 
clamorosi 
per certi ver- 
si. 

Non si può definire al- 
trimenti, infatti, la scelta 
di Patrick Head, in procin- 
to di lasciare la direzione 
tecnica della squadra do- 
po decenni passati sulla 
breccia. «Non me lo ha 
chiesto - ha voluto sottoli- 
neare lo storico braccio de- 
stro di Franck Williams - 
è una mia decisione. Un 
po’ alla volta sarò anche 
meno presente alle gare, 
ricoprirò un ruolo diver- 
SO», 

Toccherà a Sam Micha- 
el, attuale coordinatore 
degli ingegneri, il ruolo di 


dt; c'è chi dice, voci di cer- 
to un po’ maligne, che 
qualcuno all’interno della 
squadra auspicasse l’avvi- 
cendamento in questione, 
ritenendo una mossa ne- 
cessaria per svecchiare la 
conduzione tecnica, ormai 
da troppo tempo legata al- 
la figura di Hea 

Il quale, tuttavia, non 
può certamente essere ac- 
cusato di ossequio alla tra- | 
dizione, come suggerisco- 
no le tanto ardite quanto 
oggi criticate soluzioni ae- 
odinamiche della Wil- 
liams FV26. 
Patrick, co- 
munque non 
sparirà dalla 
circolazione; 
tutt'altro. Sa- 
rà lui, infat- 
ti, a diventa- 
Te capo ope- 
rativo quan- 
do Franck de- 
ciderà di riti- 
rarsi. 

Tornando 
al «tricheco», 
non è esclu- 
so che la 
FV26 evolva 
nelle forme 
in tempi più 
brevi di quel- 
li richiesti 
dalla rivolu- 
zione di cer- 


velli ora cita- | 


Pablo Montoya ta. 


Ad inizio 
settimana, infatti, è stata 
inaugurata la nuova galle- 
ria del vento, chiamata 
ad alleviare le attuali ca- 
renze del progetto. Una 
parola va spesa sui piloti, 
infine, che in Williams] 
fanno sempre notizia. 
Montoya ha smentito sec- 
camente un ripensamen- 


to, non vuole restare alla | 


Williams nonostante i di- 


sastri della sua promessa | 


sposa: «Nel 2005 guiderò | 
per la McLaren e sono con- 
tento di farlo», ha dichia- 
rato il colombiano. 


Lilo: un buffet dii inizio sé 


Si potrà deg re 
la birra di maggio Maybock 


NURBURGRING L’Italia del vo- 
lante, finalmente, s'è desta. 
L'impresa di Jarno Trulli al- 
la roulette monegasca ripor- 
ta il tricolore sul pennone 
più alto del podio e regala 
al pilota abruzzese quel suc- 
cesso che attendeva da ben 
119 Gran Premi, in una car- 
riera dipanatasi più fatico- 
samente di quanto gli esor- 
di in F.1 lasciassero intui- 
re. Un successo che lo consa- 
cra definitivamente. 

Al pari di Fisichella (vin- 
citore lo scorso anno in Bra- 
sile, rompendo un digiuno 
italiano che durava dal Gp 
del Giappone’92) anche 
Trulli nelle ultime stagioni 
ha perduto qualche treno, 
attraversando momenti dif- 
ficili nei quali si è visto 
oscurare da un astro na- 
scente qual è il compagno 
di squadra Alonso. 

Ha persino calamitato su 
di sé quella nomea di pilota 
sfortunato, che nella storia 
della F.1 spesso maschera 
l'incapacità di vincere per 
chi era stato troppo presto 
giudicato un campione. 

Quella di Jarno a Monte- 
carlo non è invece una vitto- 


SM MONTOYA DS 


| BERLINO Juan Pablo Mao 
| ya (William-Bmw) ha as- 
| sicurato che nella prossi- | 
ma stagione correrà sicu- 
ramente con la McLaren- | 
Mercedes. »Al cento per 
| cento andrò alla McLa- | 
rens, ha detto il pilota co- 
lombiano intervistato og- 
| gial Nurburgring. Monto- 
E ha così posto fine al 
alletto di voci che conti- 
nuava in relazione al suo 
futuro, in particolare le | 
indiscrezioni secondo cui 
avrebbe contattato un av- | 
vocato per vagliare la pos- 
sibilità di sciogliere il con- 
tratto già firmato con la | 
scuderia anglotedesca al- 
la luce dei risultati delu- | 
denti ottenuti finora dal- | 
le e d' E 


ria casuale, come non lo sa- 
rebbe stata nel 1997 quella 
di Zeltweg, quando il pesca- 
rese, alla stagione del de- 
butto in F.1, guidò il ploto- 
ne per una trentina di giri 
al volante della Prost-Mu- 
gen prima di essere pianta- 
to in asso dal motore. 


Per Trulli il Gp di Mona- 
co è il suggello ad una corsa 
dominata dal primo all’ulti- 
mo giro, ad un exploit nel- 
l’aria già da alcune gare (ec- 
cezionale a Barcellona il 
suo scatto dalla seconda fi- 
la alla posizione di leader), 
ad una convinzione ritrova- 
ta e ad una monoposto al- 
l'altezza di un ruolo da pro- 
tagonista, che ora proietta 
il binomio tra i favoriti an- 
che al Nurburgring, Ferrari 
permettendo. 

E proprio il fatto che ad 
una sola settimana di di- 
stanza non si sia ancora 
spenta l’eco del coinvolgen- 
te Gp monegasco e che le 
Renault siano ormai pronte 


a sfidare le Rosse, almeno ‘ 


sui tracciati meno veloci, 


autorizza a pensare ad una, 


nuova gara combattuta in 
cui Jarno Trulli potrà gio- 
carsi per intero le proprie 
carte, Il Nurburgring è un 
circuito ad alto carico aero- 
dinamico, con molte curve 
medio-lente ed una cruciale 
sezione veloce, caratteristi- 
che che sembrano esaltare 
le doti del telaio Renault, 
anche se il Gp d'Europa rap- 


Mentre tiene ancora banco il «giallo» del diamante della Jaguar 


La McLaren alle grandi manovre: 
a Silverstone la nuova vettura 


MURBURGRING Continuano le 
grandi manovre in casa 
McLaren. Appena inaugu- 
rata la nuova sede Techno- 
centre è tempo di parlare 
della prossima monoposto. 

La «19b» scenderà in pi- 
sta a Silverstone la. prossi- 
ma settimana e potrebbe 
esordire in gara a Magny 
Cours il 4 luglio, in antici- 
po rispetto ai programmi 
iniziali. 

La monoposto si diversifi- 
cherà da quella attuale so- 
prattutto per le forme del 
posteriore, mentre il carat- 
teristico muso spiovente re- 
sterà pressochè lo stesso. 

Molto rinnovato sarà il 
motore, forse la causa prin- 
cipale dell’attuale profon- 
da crisi McLaren. 

Il recente ritiro di 


Raikkonen, richiamato al 


vino del Collio 


e Frittur 


vi aspelliamo 


| grigliate di carne 


d 


PES 


Kimi Raikkonen 


box per un calo di pressio- 
ne che avrebbe portato alla 
rottura del motore, ha can- 
cellato i progressi visti a 
Barcellona, quando en- 
trambe le frecce d’argento 
videro il traguardo. Un’an- 
nata, almeno per il momen- 
to, comunque da dimentica- 


re per la McLaren che non 
è riuscita mai ad impensie- 
rire la Ferrari, anzi. 

In più le frecce d’argento 
sono state scalzate dalle al- 
tre scuderie nel ruolo di ve- 
re antagoniste alle Rosse 
di Maranello. 

JAGUAR Non era nelle 
intenzioni della Jaguar, ot- 
tenere una così larga riso- 
nanza mediatica per una 
nuova sponsorizzazione. O 
almeno non al prezzo di 
200 mila euro, il valore di 
un diamante misteriosa- 
mente scomparso durante 
il Gp di Monaco, anche se 
dal punto di vista commer- 
ciale l’epilogo della vicenda 
ha garantito a scuderia e 
sponsor la massima pubbli- 
cità. 

Dunque ricostruiamone i 
fatti. 


presenta per vetture e pilo- 
ti una sfida conipletamente 
diversa rispetto alle strette 
stradine monegasche. 

Con il vento in poppa e la 
benedizione di Briatore, 
Jarno Trulli ci riprova: ripe- 
tersi in casa di Schumi co- 
stituirebbe un valore ag- 


giunto tutt'altro che trascu- 
rabile. 

MERCATO Nel frattempo 
Jacques Villeneuve ed il 
suo manager Craig Pollock 
sì aggiravano per i nuovi 
box di Montecarlo dando 
adito alle voci di mercato 
più incontrollate. E’ proba- 


L'abbraccio tra Trulli e ilsuo scopritore Briatore. 


A Montecarlo le Jaguar 
si sono presentate in pista 
con il musetto dipinto di 
rosso, in onore al nuovo co- 
losso cinematografico Oce- 
an’s 12, interpretato tra gli 
altri da Brad Pitt e George 
Clooney, film che narra ap- 
punto la storia di un furto 


di diamanti. 

E proprio con un creato- 
re di diamanti, lo sponsor 
Steinmetz, il team del Gia- 
guaro aveva siglato un ac- 
cordo ufficializzato alla vi- 
gilia  dell’appuntamento 
monegasco, ottenendo due 
preziosi gioielli a forma di 


bile che il pilota canadese - 
che sta vivendo il classico 
anno sabbatico di lontanan- 
za dalle corse - possa DION. 
re a breve termine la 
liams-Bmw: tutto ciò in 
pendentemente dall’ ua 
cio al Nirburgring 0 Poe 
più avanti nel corso dele 
stagione, del assaggio 
mai scontato di Ralf Schu- 
macher in Toyota per, i 
2005. C'è chi nel paddock in- 


.dica il figlio del grande Gi Gil: 


les come il più accreditato 
rimpiazzo di Ralf già da me- 
tà stagione vista l'evidente 
inconsistenza di Schumi dr. 
Ma c'è pure chi giustifica 
l'interessamento di Fran 

Williams come un tentativo 
di migliorare le prestazioni 
del motore Bmw, basandosi 


sui riferimenti di un pilota ‘ 


d’esperienza come Villeneu- 
ve e sulla sua conoscenza 
del motore Honda. 
L'ultima voce attribuisce 
Villeneuve in Toyota nella 
prossima stagione ma pare 
poco credibile sul fronte del- 
le motivazioni che potrebbe 
ro spingere Jacques 4 
rnare in F.1. 

Gian Paolo Grossi 


La sparizione si rivela 
un ottimo veicolo 
pubblicitario per lo 
sponsor. L'ipotesi più 
probabile che il gioiello 
sia stato rubato 


monoposto da esibire in gi 
ra sulle proprie vetture. 
lo che Christian Klien ha 
sbattuto al tornante del LO” 
ews nel corso del primo gi 
ro e quando la carcassa del 
la Jaguar è tornata al b0* 
il diamante incastonato 
suo interno non c'era più. 

La scuderia inglese noD 
esclude che il gioiello possa 
essersi staccato nell’ inci” 
dente ma l’ipotesi più cre 
bile è che qualche spettato 
re o addetto al circuito 19 
abbia sottratto mentre 12 
vettura attendeva la fa 
per essere trasportata 2 
fuori della pista. In ogni 4 da 1 
so chi sì è impossessato 
gingillo può davvero VAN 
tarsi di aver sbancato MON” 
tecarlo a spese della 92 
guar o di Steinmetz. 
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IFORMULA1 


WORLD 
CHAMPIONSHIP 


NURBURGRING Il Gran Premio 
di Monaco si è confermato 
il tallone d’Achille della 
Ferrari. Lo scorso anno 
vinse Montoya rilancian- 
do le quotazioni Williams 
Bmw. Per la rossa fu 
un'estate di appannamen- 
to prima di riprendersi a 
Monza. 

Quest'anno accadrà la 
stessa cosa? Il successo di 
Trulli, l’affidabilità della 
Renault e la conferma del 
binomio Button-Bar met- 
tono paura alla Casa del 
Cavallino. Anche se le di- 
chiarazioni di Jean Todt e 
Ross Brawn sono impron- 
tate all’ottimismo, tanto 
da promettere un pronto 
riscatto fin dal 
Niirburgring. 

A Maranello esiste la 
consapevolezza che Re- 
nault e Bar daranno anco- 
ra fastidio ma che domeni- 
ca in Germania la musica 
sarà differente. 

«To non credo sia il caso 
di celebrare funerali - ha 
detto il direttore della ge- 
stione sportiva Jean Todt 
- visto che sino alla vigilia 
della gara di Montecarlo 
cera chi giurava che 
avremmo vinto tutte le ga- 


Ferrari, giochi riaperti dopo Montecarlo 


FoRMULA uno 
GRAN PREMIO D'EUROPA Anche l’anno scorso la corsa del Principato mise in difficoltà la casa del Cavallino 
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Jean Todt 


re del campionato. E’ an- 
data com’è andata, spero 
solo che nelle prossime ga- 
re non si ripetano inciden- 
ti come quello che ha mes- 
so fuori causa Schuma- 
cher. Adesso voltiamo pa- 
gina e il nostro obiettivo è 
di riscattarci già al 
Nurburgring». 

Una fiducia che ha con- 
tagiato anche il direttore 
tecnico e stratega Ross 
Brawn: «Quello di Monte- 
carlo è un tracciato insoli- 
to, anomalo, per nulla rap- 
presentativo del resto dei 
circuiti del mondiale. Non 


| Williams-BMW 
‘Sauber-Petronas 
MeLaren-Mercedes 


Le classifiche di F1 


| dordan-Ford 
daguar:Cosworth 


ANSA-CENTIMETRI 


Non c’ 


è andata come speravamo 
ma sono convinto che in 
Germania torneremo ad 
essere altamente competi- 
tivi». 

A dire il vero lo scorso 
anno il Nurburgring non 
regalò grandi soddisfazio- 
ni alle monoposto del Ca- 
vallino, protagoniste di 
un'estate tormentata. 
Schumacher finì solo quin- 
to dopo essere uscito a 
spinta dalla sabbia e fu 
protagonista di un botto 
(guarda caso...) Con Mon- 
toya. 

Ma rispetto allo scorso 
anno le cose sembrano es- 
sere cambiate: «Non ave- 
vamo capito subito la 
potenzialità delle nuove 
regole - dichiarò a fine 
campionato Brawn - e ci 
siamo fatti sorprendere». 

A complicare il quadro 
della situazione le eccel- 
lenti prestazioni delle 
gomme Michelin che mise- 


ro le ali a McLaren Merce- 


des e Williams Bmw, so- 
prattutto nella fase esti- 
va. 

Quest'anno un simile di- 
vario non c'è più, anche 
per la crescita della Brid- 
gestone, 

star. 


Schumacher: «Il ca 


NURBURGRING E° una settima- 
na strana per il popolo ferra- 
rista, aaa per i fedelissi- 
mi di Maranello, Si erano 
forse abituati troppo allo 
strapotere rosso e l'impresa 
monegasca di Trulli li ha ri- 
portati coi piedi per terra. 
«Ma per fortuna - dicono al- 
l’unisono Michael Schuma- 
cher ‘e Rubens Barrichello - 
‘cè subito il Nurburgring e 
non dobbiamo aspettare 
troppo per cercare di vince- 
re ancora». 

Non c'è tempo per i rim- 
pianti e le polemiche. La 
Ferrari ha voglia di metter- 
si alle spalle le stradine del 
principato, il botto con Mon- 
toya e le tribolazioni di Bar- 
richello. Dopo essersi lecca- 
ta le ferite, il desiderio della 
rossa è quello di rimettersi 
subito in piedi per dimostra- 


FUTURAUTO S.r.l. 


Concessionaria per Trieste e Provincia 


I meccanici della Ferrari alla grandi manovre ai box durante la prima sessione di prove. 


Il campione del mondo e Barrichello sono fiduciosi e smaniosi di riscattare l’ultima battuta di arresto 


Michael Schumacher fuori pista con la sua «rossa» ma domani in gara vuole rifarsi. 


re che Montecarlo è stato so- 
lo un incidente di percorso. 
Non a caso Schumacher si è 
affrettato a dichiarare che 
<ha più motivazioni che 
mai» alla vigilia del Gran 
Premio di casa, quello del 
Nùrburgring, proprio a due 
passi dalla natia Kerpen. Il 


tedesco intende scacciare i 
fantasmi di Renault e Bar, 
con la ferma volontà di tor- 
nare ad essere l’incontrasta- 
to dominatore della Formu- 
la 1 davanti ai suoi conna- 
zionali, che all’indomani del 
Gran Premio di Monaco lo 
hanno difeso a spada tratta, 


accusando gli italiani di ec- 
cessivo entusiasmo per il 
successo di Trulli. «A solo 
una settimana di distanza il 
calendario mi dà la possibili- 
tà di trasformare il risulta- 
to deludente di Montecarlo 
in un evento di successo e 
questo mi stimola. Al 


Via Muggia, 6 Zona Industriale 
S. Dorligo della Valle 
TRIESTE - Tel. 040.383939 


perdere. 


lendario ora ci dà una mano» 


Nùrbugring - assicura Schu- 
macher - rivedrete la vera 
Ferrari». 

Anche Barrichello si met- 
te in scia: «Non sono demo- 
ralizzato, il nostro obiettivo 
è ancora lo stesso e cioè cer- 
care di vincere tutte le gare 
che ci si prospettano davan- 
ti. Penso che il sentimento 
Sneo nella squadra sia 

i felicità per il fatto che la 
prossima gara ci dà l’occa- 
sione di un pronto riscatto. 
Questo significa che non 
dobbiamo aspettare troppo 
per cercare di vincere anco- 
ra. Il Nùrburgring? E° un 
circuito dove lo scorso anno 
abbiamo avuto dei momenti 
duri, un ruolo determinante 
lo giocheranno le gomme. 
Abbiamolla possibilità di es- 
sere più competitivi di quan- 
to non siamo stati a Mona- 
co», conclude il brasiliano. 


Todt è ottimista: «Non mi sembra il caso di fare funerali». Ross Brasn: «Tracciato anomalo» 


Audience in aumento 
Il circus vince 
la grande noia 
e riconquista 
pubblico 


NURBURGRING Il Gran pre- 
mio di Formula 1 vince 
la noia riconquista spet- 
tatori e share in tv gra- 
zie alla novità Jarno 
Trulli: il gp di Montecar- 
lo su Raiuno è stato se- 
guito da 12.482.000 spet- 
tatori col 65.24% di sha- 
re. Tre settimane fa il 
Doe VUE di Formula 

di Spagna era stato se- 
guito su Raiuno da 
11.662.000 spettatori 
con. uno share del 
57.41%. La settimana 
prima quello di Imola 
aveva avuto un seguito, 
sempre su Raiuno, di 
12.228.000 con uno sha- 
re del 58.27%. E si trat- 
tava già di ascolti in ca- 
lo rispetto al fe prece- 
dente, quello del 


Bahrein del 4 aprile, 
quando gli spettatori fu- 
rono 12.998.000. 


Niente Formula 1 e so- 
rattutto niente Wil- 
iams per il campione 
della Indy Racing Lea- 
gue 2003 Scott Dixon. Il 
pilota neozelandese, che 
in aprile aveva effettua- 
to un paio di prove con 
la Williams in vista di 
un possibile ingaggio 
per la stagione 2005, in 
cui la scuderia anglote- 
desca dovrà sostituire 
Montoya, per la prossi- 
ma stagione rimarrà nel- 

la Indy Racing League. 
Ad annunciario è stato 
picpsio il team di Dixon, 
‘a Ganassi. «Voglio difen- 
dere il mio titolo - ha 

| spiegato il diretto, inte- 
ressato -, anche perchè 
desidero vincere la 500 
miglia di Indianapolis e 
solo su questo sono con- 
centrato». Per la Wil- 
liams dunque continua- 
no le delusioni, non solo 
durante le gare, visto i 
risultati scadenti di que- 
sta stagione, ma anche- 
dal mercato, visto che 
l’uomo sul quale aveva- 
no puntato il dito per il 
prossimo anno ha rifiu- 
tato con signorilità, l’of- 
ferta ricevuta. 
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E.CIA ALLA MADONNA DEL MARE 
-CIA ALLA MADONNA 
F.CIA ALLA BORSA SNC 
CIA ALLA CROCE VERDE 
| + ECIADIGRETTADR. RUBINO 
6 E.CIA AL CASTORO DR. MERLUZZI 
+ FE.CIA AL CARSO DR. MILANI 
!@ E.CIA AQUILINIA DR.SSA MARSI 
‘6 ECIA S.ROCCO DI P. E N. PORTIONE 
ECIA ALL’OBELISCO 
E.CIA DR. E. CERMELJ 
6 ECIA “BUDIN” DR.SSA SCOLARIS 
‘4 ECIA DR. FURIGO GIORGIO 
“E.CIA AI DUE LUCCI” DR. RAVALICO 
CIA “AL SAMARITANO” 
ECIA “AI DUE MORI” DR. G. LONGO 
E.CIA “AL CENTAURO” DR. ZAMBONI 
|# ECIA “AL GALENO” DR. ZAMBONI 
‘4 ECIA “AL SAN LORENZO” 


| un complesso att 
| che permet 


E.CIA “ALLA BASILICA” 
E.CIA “ALTURA” DR. ZALUKAR 

+ ECIA AI GEMELLI DR.SSA POLACCO 
4 ECIA AL CORSO DR. TULLIO BARICH 
\@ ECIAAL GIGLIO DR. LIGI & COSSI 

‘# ECIA AL LLOYD DR.SSA PECCHIA 

‘+ ECIAAL REDENTORE 

|# ECCIA AL SAN GIUSTO DR. ZUCCHERI 
E.CIA ALL’ANGELO D’ORO 

‘@ ECIA ALL’ANNUNZIATA DR. SERDOZ 
14 ECIA ALL’AQUILA IMPERIALE 

E.CIA ALL'IGEA DR. TOMSICH 


F.CIA ALLA MADDALENA 
‘4 ECIA ALLA REDENZIONE 
16 F.CIA ALLA SALUTE DR. CANDIANI 
a V _ Wadi CIA ALLA TESTA D'ORO 
AVA TA E.CIA BAIAMONTI 

IVA P ECCIA CAMPI ELISI S.N.C. 
F.CIA COMUNALE “AL CEDRO” 
F.CIA COMUNALE AL CAMMELLO 
F.CIA COSTALUNGA DR. CAPPELLO 
| E.CIA DE LEITENBURG 
‘6 ECIA DI ROZZOL DR. BUSOLINI 
E.CIA DR. PAOLO PENSO 
(4 ECIA DR. PATUNA 
+ ECIA FLAVIA DR. P. TORRESINI 
|$ E.CIA FONTANA IMPERIALE 
(4 ECIA FUMANERI 
‘6 F.CIA GUARDIELLA “DE TOMI” 
|@ E.CIA MIANI “AL S.BORTOLO” 
+ ECIA S.ANDREA DR. DE BIASIO 
!4 ECIA S.LUIGI 
+ E.CIA SPONZA 


presso: 


dé F.CIA FALL’AMAZZONE TRIONFANTE” 


largo Piave, 2 - Trieste 

Via Dante, 7 - Trieste 

P.zza della Borsa, 12 - Trieste 
Via Settefontane, 39 - Trieste 
Largo Osoppo, 1 - Trieste 

via Cavana, 11 - Trieste 

via Gruden, 27 - Basovizza 
Via F. di Aqulinia, 39/C - Muggia 
Via Mazzini, 1/A - Muggia 

Via Monterè, 3/2 - Opicina 
Via di Prosecco, 3 - Opicina 
Campo Sacro, 1 - Sgonico 
Sistiana, 45 - Sistiana 

Via Ginnastica, 44 - Trieste 
P.zza Ospedale, 8 - Trieste 


Capo di Piazza Santin, 2 - Trieste 


Via Buonarroti, 11 - Trieste 
Piazzale Gioberti, 8/F - Trieste 
Via dei Soncini, 179 - Trieste 
Via Giulia, 14 - Trieste 

Via San Giusto, 1 - Trieste 
Via Alpi Giulie, 2 - Trieste 
Largo Vardabasso, 1 - Trieste 
Corso Italia, 14 - Trieste 

Via Belpoggio, 4 - Trieste 

Via dell'Orologio, 6 - Trieste 
Via di Cavana, 1 - Trieste 

L.go Sonnino, 4 - Trieste 

Via Silvio Pellico, 1 - Trieste 
Piazzale Valmaura, 11 - Trieste 
Via Tor S.Piero, 2 - Trieste 

Via Ginnastica, 6 - Trieste 


16 E.CIA ALL'UNIVERSITÀ DR. BELLAVIA Via F. Severo, 112 - Trieste 


Via dell’Istria, 33 - Trieste 
P.zza Garibaldi, 4 - Trieste 

Via Giulia, 1 - Trieste 

Via Mazzini, 43 - Trieste 

Via Baiamonti, 50 - Trieste 

Via Combi, 17 - Trieste 

P.zza Oberdan, 2 - Trieste 

V.le XX Settembre, 4 - Trieste 
Via Costalunga, 318/A - Trieste 
P.zza San Giovanni, 5 - Trieste 
Via P. Revoltella, 41 - Trieste 
Via Bernini, 4 - Trieste 

Campo S.Giacomo, 1 - Trieste 
Via Mascagni, 2 - Trieste 

Via Piccardi, 16 - Trieste 

Via Curiel, 7 - Frieste 


Strada per Longera, 172 - Trieste” 
| V.le Miramare, 117 - Trieste 


P.zza Venezia, 2 - Trieste 
Via Felluga, 46 - Trieste 
Via Stock, 9 - Trieste 


